NOTA DE FUNDAMENTARE

1. Titlul proiectului de act normativ

Hotarare de Guvern pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului
de investitii ,, MODERNIZARE DN 67C, BENGESTI-SEBES, km 0+000 — km

148+414”°

2. Motivele introducerii proiectului de act normativ

1. Descrierea situatiel
actuale

Drumurile publice din Roménia reprezintd o componentd
principala a sistemului national de transport si constituie
obiectul exclusiv al proprietatii publice.

Prin Hotararea Guvernului nr. 947/1990 privind modernizarea
retelei de drumuri existente si constructia de autostrdzi in
Romania s-a aprobat Programul national de modernizare a
drumurilor existente §i constructia de autostrdzi in Romania,
beneficiar fiind Ministerul Transporturilor prin Compania
Nationalda de Autostrdzi si Drumuri Nationale din Roménia -
SA.

Cadrul general al politicii Guvernului constd in asigurarea si
sustinerea unei infrastructuri adecvate dezvoltarii obiectivelor
socio-economice  prin  modernizarea,  dezvoltarea  si
administrarea eficientd a sectorului rutier, cu accent pe
extinderea numarului de autostrdzi, modernizarea si largirea
drumurilor existente, a podurilor si a tuturor facilitatilor
aferente.

In vederea realizirii lucririlor de modernizari a drumurilor
nationale, lucrari care privesc siguranta i securitatea nationala,
in contextul indeplinirii cerintelor organismelor internationale,
avand ca scop integrarea Romaniei in structurile euroatlantice,
au fost demarate masuri si programe de constructii de autostrazi
s1 drumuri nationale.

2.Schimbari
preconizate

Inaintea demaririi constructiei de autostrazi si drumuri nationale
din Roménia, Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania este obligata sa aprobe proiectele de
investitii publice, In conformitate cu art. 42 din Legea nr.
500/2002 privind finantele publice si sa stabileasca necesarul de
fonduri pentru investitiile care se cuprind in programele de
investitii anuale.

SITUATIA EXISTENTA

Sectorul de drum DN 67C este Incadrat ca drum national
secundar Obiectivul este incadrat cu alte investitii din zona cum




ar fi cele de apad, canalizare, energie electric etc.

Drumul national DN67C asigura legdtura intre nordul
Olteniei si Transilvania totodata intersecteaza si DN7A Brezoi —
Voineasa — Obarsia Lotrului — Petrosani. Drumul face legatura
si intre doud statiuni turistice importante Ranca si Obarsia
Lotrului care sunt in plind dezvoltare. Portiuni importante din
drum sunt impracticabile inclusiv pe perioada de vara ceia ce
impiedica valorificarea zonelor turistice.

. In urma recensimantului de trafic din 2005 sectorul de
drum DN 67C se incadreaza in clasa tehnica IV.

Proiectul de modernizare DN 67C Bengesti — Sebes km
0+000 — km 148+414 (152+500 proiectati) fost impartit in patru
sectoare:

e Sector I km 0+000 — km 33+500 (km 0+000 - km
37+842 proiectat) se desfasoara pe directia S-N,
fiind situat in partea de centru-vest a tarii in judetul
Gorj

e Sectorul de drum se desprinde din DN 67 la km
114+140 (DN 67) si se sfarseste la km 33+500 (DN
67C) iesirea din statiunea montana Ranca.

e Sector II km 33+500 — km 67+400 (km 37+842 -
km 76+315 proiectat) la limita judetului Alba se
desfdsoara pe directia S-N, fiind situat in partea de
centru-vest a tarii In judetul Gorj si Valcea

e Sectorul II de drum incepe cu iesirea din statiunea
montana Ranca la km 33+500 si se sfarseste la km
67+400 limita judet Alba.

e Sector III km 67+400 — km 106+970 (km 76+315 —
km 114+025 proiectat) se desfasoara pe directia S-
N, fiind situat in partea de centru-vest a tarii in
judetul Alba, Sectorul de drum fincepe la km
67+400 limita intre judetele Vélcea si Alba si se
sfarseste la km 106+970 (114+025 proiectat) dupa
lacul de acumulare Tau.

e Sector IV km 106+970 — km 148+414 (km
114+025 — km 152+500 proiectat) se desfasoara pe
directia S-N, fiind situat in partea de centru-vest a
tarii in judetul Alba. Sectorul de drum Incepe la km
106+970 (1144025 proiectat) dupa barajul Tau si
se sfarseste la km 148+414 (152+500 proiectat) in
orasul Sebes.

in plan elementele traseului sunt prezentate sub forma
unor succesiuni de aliniamente, racordate prin curbe arc de cerc,
arc de cerc cu cloitoide si clotoide cap la cap, cu valori ale
razelor cuprinse intre 10,0 si 200 m.

Drumul este asfaltat intre km 0+000 — km 33+500 si km




106+970 — km 148+414. Pe aceste sectoare straturile asfaltice
sunt in stare avansati de degradare. Intre km 33+500 — km
106+970 drumul este impietruit sau de pamant i impracticabil
atunci cand cad precipitatii.

Scurgerea apelor de suprafatd in lungul drumului este
asigurata de santuri si rigole din pamant sau pereate, colmatate
in general. Podetele existente au o deschideri intre 0,5m si 3,0m
majoritatea fiind partial sau in totalitate colmatate.

Pe intreg traseul sunt 3 intersectii cu drumuri nationale, 5
cu drumuri judetene si 10 cu drumuri comunale.

IMPACTUL PROIECTULUI ASUPRA SITUATIEI
EXISTENTE; PROGNOZE PE TERMEN MEDIU SI
LUNG.

Investitia pe termen lung va crea noi locuri de munca, o
dezvoltare economicd si turisticdA a zonei. Prin realizarea
proiectului, se vor Tmbunatati caracteristicile tehnice ale
drumului, se va asigura cresterea vitezei de circulatie, siguranta
circulatiei si vizibilitatea in curbe iar podurile se vor repara si
consolida pentru clasa E de incércare. Prin viteza de circulatie si
fluidizarea traficului, volumul noxelor va scadea, reducandu-se
poluarea. Pereerea santurilor si rigolelor, va asigura protectia
solului impotriva apelor ce provin din platforma drumului,
acestea avand o vitezd marita spre emisar.

OBIECTIVELE SOCIO-ECONOMICE ALE
PROIECTULUI

Drum national DN 67C traverseaza judetul Gorj, Valcea
si Alba prin urmatoarele localitati: Ciocadia, Pociovalistea,
Novaci, Sugag, Martiniei, Capalna, Laz, Sasciori, Sebesel,
Petresti, Sebes.

Drumul face legdtura si intre doua statiuni turistice
importante Ranca si Obarsia Lotrului care sunt in plind
dezvoltare, modernizarea acestuia conducand implicit la
cresterea potentialului zonei.

Obiectivul face parte din strategia C.N.A.D.N.R. pentru
perioada 2005 — 2015, de dezvoltare a infrastructurii rutiere si
imbunatatirea circulatiei pe drumurile publice, iar in
conformitate cu Ordonanta nr.43/1997 privind regimul




drumurilor, administratorul trebuie sd mentind drumurile in stare
tehnicd corespunzatoare desfasurarii traficului in conditii de
siguranta

Situatia juridica privind proprietatea asupra terenului care
urmeaza a fi ocupat.

TOTAL SUPRAFETE OCUPATE = 230 000 [mp]

In general, lucririle pentru modernizarea drumului
national nr.67C se desfasoara in actuala ampriza a drumului.

Terenul pe care se afld obiectivele ale caror reparatii fac
obiectul prezenter documentatii este situat atat in extravilan, cét
si In intravilan 1 apartine domeniului public. Se afla in
administrarea D.R.D.P. Craiova de la km 0+000 péana la 67+400
si a D.R.D.P. Clyj de la km 67+400 pana la 148+414 (152+500
proiectat).

Sunt tronsoane de drum, respectiv pe sectorul km 33+500
- 128+000, unde ampriza drumului existent este foarte ingusta
si la care lucrarile de reabilitare necesita o ampriza mai larga,
fapt ce necesita scoaterea din circuitul agricol sau silvic a unor
suprafete de teren.

In documentatia de exproprieri sunt prezentate in amanunt
toate suprafetele necesare din ampriza drumului, in care se vor
face lucrdri de modernizare.

CARACTERISTICI TEHNICE.

Traseul in plan

Elementele geometrice in plan pentru toate variantele
propuse sunt proiectate conform STAS 863-85 pentru viteza de
proiectare 25-80 km/h.

Elementele geometrice principale in plan proiectate;

Raza minima in curbe 22,00m

Raza minima in serpentine 20,00m

Lungimea minima a clotoidelor calculate conform STAS
863-85 - 18,00m

Profilul longitudinal.

In profil longitudinal sectorul de drum urmdreste niveleta
drumului actual. Elementele geometrice in profil longitudinal
sunt proiectate conform STAS 863-85 pentru viteza de
proiectare 25-80 km/h




Profilul transversal tip.

Sectorul de drum DN 67C este incadrat ca drum National
secundar. In urma recensimantului de trafic din 2005 sectorul de
drum DN 67C km 0+000 — km 33+500 se incadreazad in clasa
tehnica IV, pentru care, in conformitate cu OG nr.43 / 1997
privind “Regimul juridic al drumurilor” si Ord. MT nr.45 / 1998
privind “Normele tehnice pentru proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”, profilul transversal are urmatoarele
clemente si dimensiuni:

Profil transversal;

Platforma drumului 8,00 m
Parte carosabila 6,00 m
Acostamente 2x1,00 m
Banda de incadrare 2x0,25 m

Structura rutiera.

Dimensionarea sistemului rutier s-a facut pentru vehiculul
cu sarcina pe osie de 11,5 t. la un trafic de perspective de 15 ani
pentru sistem rutier suplu. Anul de dare in folosintd a investitiei
este considerat 2011.

Alegerea tipului de sistem rutier depinde de factorul
economic dar si faptul ca in sezonul rece drumurile sunt des
inzapezite si se creeaza polei. La dimensionarea sistemelor
rutiere suple si semirigide s-a folosit metoda analiticd conform
cu indicativ PD 177-2001.

In localititi trotuarele au urmitoarea structur:

- 10cm balast;
- 10cm beton de ciment C8/10
- 4cm BAS

SOLUTII TEHNICE PROPUSE.

Reabilitarea drumului se va face pe cat posibil pe traseul
existent, cu respectarea elementelor conform STAS 863-85.

Elementele geometrice in profil transversal vor fi conform
normelor tehnice privind proiectarea, construirea  §i
modernizarea drumurilor aprobate prin Ordinul M.T. nr.
45/1998.

Dimensionarea sistemului rutier nou sau ranforsarea celui
existent se va face pentru vehiculul cu sarcina pe osie de 11,5t la
un trafic de perspectiva pentru 15 ani. La dimensionare, se va
mentenanta.

Podetele existente cu deschiderea < 2,0m se vor inlocui
cu podete cu deschiderea de minimum 2,0m conform Ordinului
Directorului General al CNADNR nr. 93/303 din 21.02.92.




La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in
plan s-a urmarit ca axa proiectatd sa se suprapuna cat mai fidel
pe axa drumului existent, tinand seama de conditiile impuse de
tema de proiectare si cu respectarea prevederilor STAS 863 —
85, adoptandu-se o viteza de proiectare de min. 60-80 km/h pe
sectoarele din afara localitétilor si 30 — 60km/h pe sectoarele din
localitati.

La stabilirea liniei rosii a drumului s-au evitat rambleurile
si debleurile mai mari de 6 m ... 8§ m, care ar necesita lucrari de
consolidare si sprijinire costisitoare.

Compensarea terasamentelor se poate realiza prin
deplasarea pamantului:

- in sens transversal axei drumului, situatie
avantajoasa datoritd distantelor de transport mai
reduse (deci cheltuieli de transport mai mici);

- in lungul axei drumului, cand distanta de transport
este mai mare.

Pamanturile care se folosesc la executarea terasamentelor
respecta clasificarea conform STAS 1243.

Lucrari de colectarea si evacuarea apelor

Sistemul natural de scurgere existent 1inaintea
modernizarii drumului va fi mentinut prin executia de poduri,
podete si drenuri.

Se vor executa santuri si rigole pavate din beton de
colectare a apelor pluviale de pe zona drumului. Pe unele zone
ale drumului sunt prevazute si santuri de pamant. Santurile
trapezoidale sunt prevazute cu adancimea de 50cm.

La inaltimi mai mari de 6m apele de pe platforma
drumului vor fi colectate prin rigole de acostament din beton si
descarcate pe taluz prin casiuri care la baza vor avea camera de
colectare din beton.

Descarcarea apelor pe vai mai mici se va face prin podete
ce vor avea deschideri de 2—5m, in functie de debit.

Lucrari de consolidari versanti, terasamente

Generalitati

La proiectarea lucrdrilor de consolidare, s-a urmarit
respectarea principiului interventielr minime asupra factorilor ce
formeaza un biotop In zona muntoasd Paring. Solul alpin, unde
se dezvolta padurea de brad reprezinta un sol cu grosime mica,
asezat pe un ditritus stancos fisurat si degradat, de contactul cu
acizii humici din procesele vegetative.




Aceasta patura de sol este spalatd usor de apele de siroire
in cazul distrugerii sistemului radicular format din rddacinile
brazilor.

Prin degradarea paturii protectoare de sol, se declanseaza
antrenarea detritusului, cu depozitarea pe suprafata carosabilului
drumului iar prin acumularea lor in timp, dezvoltarea unor mari
alunecari de versanti.

Sprijiniri versanti
Ziduri de sprijin de debleu

Pentru preluarea Tmpingerii versantilor instabili si
drenarea apelor de infiltratie precum si in zonele unde taluzele
rezultate ar fi prea lungi si stabilitatea lor dificil de asigurat, se
folosesc ziduri de sprijin executate din beton monolit sau zidarie
de piatra brutd cu sectiunile conform cu plansa.

Deasemenea cle se folosesc si la baza taluzului debleu
pentru asigurarea stabilitatii acesteia.

In zonele in care cad pietre de pe versanti se pot prevede
ziduri cu elevatie mai mare decat inaltimea taluzului, diferenta
de inaltime va fi folositd pentru acumularea bolovanilor
rostogoliti pe taluz.

Rigole ranforsate prefabricate

Au fost folosite in proiect pentru a asigura colectarea
apelor de pe suprafata drumului si de pe versanti, prin drenul de
la intrados asigurandu-se consolidarea piciorului taluzului pe
cca. 1.50m findltime; se monteazd, se curatd cu mijloace
mecanice §i prezintd o capacitate de scurgere la pante de 4 % de
0.3 mc/sec. In plus la montaj necesitd un volum redus de
sapaturi in stanca, o capacitate de scurgere foarte buna.

Ziduri de sprijin debleu din beton armat

Se folosesc in spatiile inguste pe un teren de fundare cu
presiunea conventionald >300kP

Au avantajul unui consum de beton mai redus cu cca.
40%; sunt insa sensibile la lunecare pe talpa si necesita
ancorarea In terenul de fundatie. Folosit in situatii care le
avantajeaza aduc o reducere importantd de lucrari executate in
conditii dificile la peste 1000 m altitudine.

Structuri mixte

Cand taluzul rambleului este mai abrupt si prezinta
degradari, 1n special in partea superioara si mijlocie s-a prevazut
in proiect consolidarea la baza taluzului, situat putin peste
nivelul lucrarilor de aparare mal.

Decaparea si inlocuirea materialului slab, cu o fundatie
din beton eventual consolidatd cu ancore injectate sub presiune
pentru solidarizarea si impermeabilizarea taluzului stancos.

Peste aceasta fundatie se continud cu un rambleu din
pamant armat dus la cota de rulare.




Terasamentul din umpluturd este luat din materialul
derocat dacd acesta respectd conditiile de calitate prevazute in
caietul de sarcini.

Element de margine

Elementul de margine este format dintr-o fundatie de
parapet in forma de coltar, din beton armat care se afla fundat
indirect, prin doi minipiloti
Lucrari de imbunatatire a capacitatii portante
Inlocuirea materialului necorespunzator

Daca terenul suport este constituit din turba, mal, nisipuri
fine micacee, pamanturi organice, etc. In proiect este prevazut a
fi Inlocuit cu material sandtos, dacd adancimea la care se gaseste
nu depaseste 2m.

Fundarea pe o perna de balast armata cu geogrile

In caz ca terenul slab se afld pani la addncimea de 4m, iar
mai jos este un teren mai bun, Insa cu capacitate portanta inca
insuficienta, se poate obtine imbunatatirea lui prin introducerea
unei perne de balast in grosime de 1m, armata cu 1 sau 2 straturi
de geogrile invelita in geotextil filtrant, acest geocompozit
avand ca scop repartizarea efortului din rambleul drumului si
din circulatie, pe o suprafatd mai mare facand o posibila fundare
pe un teren relativ mai slab.

Aceastd masura se ia pe baza unor studii geo de detaliu
bazate pe sondaje inclusiv penetrometrice si pe probe analizate
in laborator.

Se poate obtine astfel imbunatatirea terenului suport, mai ales
daca perna de balast are asiguratd evacuarea apei captatd din
terenul slab, si are asiguratd evacuarea la un emisar.

In proiect au fost previzute astfel de situatii, urméand ca
localizarea sda fie facuta la decizia consultantului si a
constructorului, faza proiectului actual nefiind la nivel de detaliu
geotehnic.

Aceste cazuri se pot ivi In zone unde traseul se dezvolta
pe malurile lacului de acumulare Oasa, in conurile de dejectie
ale torentelor care deverseaza in lac.

Zid de sprijin de rambleu

Traseul drumului in partea dinspre aval se dezvolta pe
malul lacului Oasa si a raului Sebes.

Malurile in functie de taria rocii din care sunt construite
prezintd zone de slabd rezistentd la care eroziunea a lucrat mai
intens. In aceste zone se amplaseazi ziduri de sprijin din beton
monolit sau ziddrie de piatrd fundate pe material stancos care au
si rol de drenaj al versantului.

Zidurile de sprijin executate pentru sustinerea platformei
se executa de regula mai sus de lucrarile de aparare de mal.




Drumuri de legatura

Legaturile rutiere existente au fost mentinute i amenajate
corespunzator.

Lucrari de poduri si pasaje

Pe traseul celor 148 km ( 152,500 proiectati) ai DN 67 C
exista 49 lucrari de arta.

Cu exceptia a trei lucrdri cuprinse intre km 75+255 —
76+730, care au fost construite inainte de 1965 (dintre care doua
poduri de lemn), celelalte lucrari au fost dimensionate la clasa E
de incdrcare (convoi de calcul A30, vehicul special V 80) si au
fost executate in perioada 1974 — 1975.

Pentru lucrdrile situate in aliniament, partea carosabild
este de 7.80 m cu panta transversala pe pod de 2%, iar acolo
unde acestea sunt pozitionate 1n curba, au fost asigurate
supralargirile s1 panta transversala necesare drumului
modernizat.

Trotuarele pietonale au fost proiectate cu latimea de 1.50
m in localitati, iar in afara acestora cu latimea 1.00 m.

Lungimea totala a podurilor si viaductelor reabilitate este
de 2256,75 m.

Dotari ale drumului/spatii de servicii (parcari, baze de
intretinere si deszapezire)

S-au prevdzut lucrdri necesare reamenajdrii tuturor
parcarilor si statiilor de autobuz existente prin aducerea acestora
la dimensiunile necesare scopului pentru care sunt executate.

Deasemenea, suplimentar celor existente s-au proiectat
parcari si statii noi de autobuz.

Intersectii la nivel cu alte cai de comunicatii

S-au tratat toate intersectiile cu drumuri laterale,
amenajarea lor tinand cont de clasa de importantd drumurilor
laterale precum si accesele la obiective de interes public
(benzinarii si alte societdti comerciale).

Drumurile laterale de interes local au fost amenajate cu
racorddri simple la drumul national, tipul de imbracaminte
rutierd adoptat fiind in functie de importanta lor sugeratd de
tipul de Tmbracaminte actuala.

Intersectiile cu drumuri laterale sunt urmatoarele:

Drumuri nationale

1. DN 67 km 0+000 se desprinde DN 67C
2. DN 7A km 61+850 proiectat




Drumuri judetene
1. DJ 665 km 12+235 stanga
DJ 665 km 12+672 dreapta
DJ 704 km 86+845 proiectat stanga
DJ 106E km 119+469 proiectat
DJ 670C km 137+967 proiectat
DJ 704A km 139+485 proiectat
Drumuri comunale
DC 21 km 2+610 stanga
DC 3 km 7+985 stanga
DC 13 km 9+055 stanga
DC 14 km 9+728 dreapta
DC 217 km 1034544 proiectat stinga
DC 214 km 121+880 proiectat
DC 183 km 129+364 proiectat
DC 51 km 138+256 proiectat
DC 216 km 123+945 proiectat
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Lucrari hidrotehnice

Protectii la rambleul drumului
Lucrarile hidrotehnice proiectate pentru protectia
drumului in zonele in care acesta are traseul paralel cu un curs
de apa constau in:
- ziduri de gabioane cu indltimea de 2m si respectiv 3m —
sectiunea transversald 1 si respectiv 2
- ziduri de piatra bruta solidarizata cu mortar de
ciment cu inaltimea de 3.50m. Aceste ziduri se
vor aplica in zonele in care diferenta intre cota
talvegului raului si cota drumului este mai
mare sau egald cu 3.50m.
Amenajari hidrotehnice pentru izvoare si torenti
Amenajarile hidrotehnice prevazute pentru captarea si
deversarea izvoarelor si torentilor vor fi executate din piatra
zidita avand grosimea peretelui de minim 50 cm. Zidaria va fi
executata pe un strat suport de 10 cm din balast, sub care se va
asterne un geotextil cu rol de filtru. Pentru reducerea
subpresiunii s-au prevazut barbacane din PVC - 110 mm.

Siguranta circulatiei

Semnalizarea si marcajul pe timpul executiei

Pentru asigurarea fluentei si sigurantei de circulatie pe
timpul executiei zonele de lucru vor fi marcate cu marcaj
provizoriu §1 semnalizate cu indicatoare speciale si piloti de
dirijare a circulatiei.




Semnalizarea si marcajul definitiv dupa terminarea lucrarilor

Pentru siguranta rutiera dupd finalizarea lucrarilor va fi
realizata semnalizarea verticala conform SR 1848-1, SR 1848-2,
SR 1848-3. Marcajul rutier va fi realizat conform SR 1848-
7/2004 ,,Siguranta circulatiei. Marcaje rutiere”
Parapete de siguranta

Parapetele de sigurantd pe zonele de rambleu si in lungul
vailor, paraielor si raurilor va fi metalic deformabil de tip
semigreu, greu sau foarte greu, iar pe sectoarcle deosebit de
periculoase parapet rigid din beton tip NEW JERSEY in
conformitate cu STAS 1948 ,Lucrdri de drumuri. Stalpi de
ghidare §i parapete, prescriptii generale de proiectare si
amplasare pe drumuri”, SR EN 1317/1 — 2000, SR EN 1317/2 —
2000, SR EN 1317/3 — 2002, EN 1317/4 — 2002 si indicativ
AND 591 ,,Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei la drumuri §i autostrazi”.

Platforma drumului va fi prevazuta cu stalpi de dirijare (in
afara zonelor cu parapete) cu placute reflectorizante.

Plan de operare si intretinere

Strategia de intretinere este o conditie asociatd, astfel
incat frecventa si tipul de interventii se vor ajusta automat in
functie de rata de aparitie a degradarilor ca si marimea si
componenta traficului.

Aceasta se declangeaza incepand din anul al 3-lea de la
darea in exploatare a drumului.

Aceasta strategie este compusa din urmatoarele lucrari
posibile

1. Covor asfaltic 6 cm daca IRI .5,5 si crapaturi >
15%
Aceste lucrari se realizeaza dacd existd o singurd
sectiune cu degradari serioase si necesitd lucrari
majore. In cadrul modelului, aceste lucrdri nu se
aplica, atat timp cat drumul se prezinta in conditii
satisfacatoare.

2. Covor asfaltic 4 cm daca IRI 4
Aceasta este Intretinerea periodica, care se repeta la
intervale regulate de timp. Se aplica in total pe 85%
din suprafata, esalonat la 4 ani, pentru a mentine
suprafata in conditii satisficitoare. Inainte de
asternerea covorului asfaltic, se executd lucrari de
reparare a marginii $i de Inlaturare a denivelarii
locale.

3. Inlituriri denivelari locale
Aceastd activitate face parte din intretinerea curenta
si se declangeaza ori de cate ori suprafata afectata




depaseste 5%.

Colmatare fisuri si crapaturi

Aceastd activitate face parte din intretinerea curenta
si se declangeaza de indata ce suprafata cu fisuri si
crapaturi depaseste 10%. Aceasta este o completare
a activitatii anterioare.

CONDITII SPECIFICE INVESTITIEI iIN VEDEREA
PROTECTIEI MEDIULUI.

Recomandari generale in vederea limitarii/atenuarii

impactului

Ca masuri generale de reducere a impactului, au fost
prevazute urmatoarele:

Gestionarea circulatiei: planificarea locurilor de
amplasare a semnelor de circulatie.

Stropirea cu apa a drumurilor de serviciu si a
platformelor de santier dupd necesitati, pentru a
preveni emisiile puternice de praf.

Imprejmuirea cu panouri a zonelor in care se
desfasoara activitati generatoare de praf in exces
sau in care sunt depozitate materiale in vrac.
Reutilizarea deseurilor rezultate din reabilitare, cat
mai mult posibil.

Reabilitarea drumurilor de acces dupa incheierea
constructiei.

Programarea activitatilor de defrisare a vegetatiei
inalte vara tarziu-toamna.

Eliminarea conformd a deseurilor de constructie,
uleiurilor uzate si a altor deseuri de pe
amplasamentul lucrarilor propuse.

Depozitarea si utilizarea adecvata a materialelor
periculoase 1n zone cu acces controlat.

Refacerea vegetatiei pe eventualele suprafete
decopertate.

Refacerea vegetatiei in zonele adiacente drumului,
imediat dupa incheierea lucrarilor.

Repopularea terenurilor afectate cu specii de plante
caracteristice acestei zone protejate, indicate de
catre specialistii Romsilva.

Prevenirea deteriorarii suprafetei Invecinate 1in
vederea evitarii pierderii gi/sau afectarii habitatelor
floristice si faunistice din zonele afectate si
limitrofe.

Controlul distrugerii florei, vegetatiei, a indivizilor
diferitelor grupe de animale, nevertebrate si
vertebrate.




- Controlarea nivelului emisiilor de pulberi.

- Controlarea poludrii fonice.

- Controlarea deversarilor de combustibili si de alte
materiale volatile pe sol si in apropierea
canalizarilor.

- Prevenirea compactarii solului in spatiile destinate
depozitarii materialelor si dispozitivelor utilizate in
lucrarile de executie.

Impactul asupra constituirii retelei Natura 2000

Lucrarile implicate in constructia obiectivelor propuse in cadrul
prezentului proiect, in general, nu aduc prejudicii elementelor
Natura 2000 enumerate mai sus, deoarece:

- lucrarile preconizate se vor desfasura preponderent
in perimetrul infrastructurii rutiere preexistente;

- sunt evidentiate si prezentate detaliat masurile
specifice de prevenire si de control al potentialului
impactul produs asupra unor elemente de vegetatie,
specii de animale (pesti, amfibieni, pasari);

- lucrérile de constructie vor fi atent monitorizate, astfel
incat elementele protejate, $1 nu numai, sd nu resimta
efectele desfasurarii acestui proces.

Lucrari pentru protectia calitatii apelor, solului si aerului

Avand in vedere calitatea apelor de suprafatd si subterane
din zona este necesar a se acorda o atentie deosebitd pentru
protectia si mentinerea calitatii acesteia.

Exploatarea si intretinerea adecvata a drumului analizat in
situatia modernizarii lui poate induce efecte pozitive (respectiv
de Tmbunatatire a calitatii apelor subterane sau de suprafatd)
asupra sistemului hidrologic din care face parte:

- s-au prevazut santuri de garda, rigole pluviale, care vor
colecta apele uzate provenite din spdlarea carosabilului;

- pentru evaluarea eficientei solutiei adoptate se va efectua
monitorizarea periodica a calitatii apelor;

Lucrari pentru protectia faunei

Lucrarile de constructie si/sau modernizare a infrastructurii de
drumuri va avea un impact negativ asupra florei si vegetatiei. in
aceasta situatie se propune:

- replantari, avand insd In vedere atat criteriul temporal
(rapiditatea cu care diferitele specii se dezvolta si sunt capabile
sa stabilizeze solul) cat si cel de specificitate (se recomanda
plantarea unor specii native, caracteristice zonei).

- se recomanda limitarea si controlul defrisarilor (si chiar,
interzicerea acestora pe partea dinspre cursul de apd) in vederea




mentinerii conectivitatii coridoarelor de vegetatie.

- montarea de panouri informative §i avertizoare cu privire la
valorile naturale ale zonei §i importanta mentinerii §i protejarii
acestora (semnalarea limitelor zonelor protejate); marcarea unor
trasee turistice (crearea unor spatii de popas cu posibilitati de
depozitare a gunoaielor) si asigurarea serviciilor de ghidaj de
catre personalul autorizat, pentru a avea un flux controlat al
turistilor in zona si asigurarea pazei.

Lucrari pentru protectia asezarilor umane

Reglementarea urbanisticd aferenta s-a realizat in cadrul
fiecarei localitati prin includerea acestei cai de comunicatie in
Planurile Urbanistice Generale si Regulamentele de Urbanism,
atat in ceea ce priveste regimul de aliniere a constructiilor fata
de axa drumurilor cat si in ceea ce priveste accesele si
amplasarea celorlalte utilitati in zona aferentd drumului analizat.

Masuri suplimentare de integrare din punct de vedere al
mediului

Lucrarile proiectate nu induc efecte negative suplimentare
asupra solului, drenajului si microclimatului, apelor de
suprafata, vegetatiei, faunei, zgomotului sau peisajului.

Desi zona traversata constituie pe de o parte un ecosistem
natural in stare de echilibru, iar pe de altd parte are spatii cu
padure bine structurate, pentru protectia animalelor nu se
considerd necesara elaborarea unui studiu privind traseele de
miscare a animalelor, si respectiv construirea de garduri de
protectie, avand in vedere traficul redus si numeroasele podete
nou construite, care sunt proiectate pentru a putea fi folosite
pentru subtraversari de animale mici si taratoare.

Dimensionarea sistemului rutier a fost facuta conform normativ
PD177-2001 pentru un trafic de perspectivda de 15 ani si o
sarcind maxima pe osiede 11,5 t.

3.Alte informatii

Nu au fost identificate

3. Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1.Impactul
macroeconomic

Implementarea acestui proiect de hotarare va avea impact
pozitiv asupra:

- volumului productiei de materiale de constructii,

- comertului cu materiale de constructii




- serviciilor de transport
- ratel de ocupare a forter de munca

2.Impactul asupra | Acest proiect de hotarare nu are impact in acest domeniu
mediului de
afaceri

3.Impactul social | Proiectul de hotarare are ca scop implementarea unuia din
proiectele de imbunatatire si dezvoltare a infrastructurii de
transporturi de interes national .

4.Impactul asupra | Lucrdrile proiectate au o influentd beneficd asupra calitatii
mediului mediului prin reducerea poludrii fonice, reducerea volumului
de praf antrenat precum si a noxelor eliminate de mijloacele de
transport.

5.Alte informatii | Nu au fost identificate

4. Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt,
pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Indicatori Anul Urmatorii Media pe 5
curent 4 ani ani
1 2 3 4 5 16 7
1. Modificari ale | Proiectul
veniturilor bugetare | de hotarare
nu se refera
la acest
domeniu
2.  Modificari ale Proiectul de
cheltuielilor bugetare hotarare nu
a) bugetul de stat se referd la
acest
domeniu
3.Impact financiar, Proiectul de
plus/minus hotarare nu
a) bugetul de stat se referd la
acest
domeniu
4. Propuneri  pentru | Proiectul
acoperirea  cresterii | de hotarare
cheltuielilor bugetare | nu se referd
la acest
domeniu
5.Propuneri pentru a | Proiectul




compensa reducerea | de hotarare
veniturilor bugetare nu se refera
la acest
domeniu

6.Calcule detaliate
privind
fundamentarea
modificarilor
cheltuielilor bugetare
Finantarea
obiectivului de
investitii se face de
la bugetul de stat prin
bugetul Ministerului
Transporturilor, in
limita sumelor
aprobate anual cu
aceasta destinatie,
conform programului
de investitii publice
aprobat potrivit

7.Alte informatii Nu au fost
identificate

5. Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Proiecte de acte normative | Proiectul de hotarare nu se refera la acest
suplimentare domeniu

2.Compatibilitatea proiectului de | Proiectul de hotarare nu se refera la acest
act normativ cu legislatia | domeniu
comunitara Tn materie

3.Decizii ale Curtii Europene de | Proiectul de hotarare nu se refera la acest

Justitie si alte documente domeniu
4.Evaluarea conformitatii Proiectul de hotarare nu se refera la acest
domeniu

5.Alte acte normative si/sau | Proiectul de hotdrare nu se refera la acest
documente internationale din care | domeniu
decurg angajamente




6. Alte informatii

Nu au fost identificate

6. Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1.Informatii privind
procesul de consultare cu
organizatii
neguvernamentale,
institute de cercetare si
alte organisme implicate

2.Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a
avut loc consultarea,
precum si a modului in
care activitatea acestor
organizatii este legata de
obiectul proiectului de act
normativ

Proiectul a fost supus dezbaterilor in Comisia de
Dialog Social si a fost afisat pe site-ul Ministerului
Transporturilor

3.Consultarile organizate
cu autoritatile
administratiei publice
locale, in situatia in care
proiectul de act normativ
are ca obiect activitati ale
acestor autoritati, in
conditiile Hotararii
Guvernului nr. 521/2005
privind procedura de
consultare a structurilor
asociative ale autoritatilor
administratiei publice
locale la elaborarea
proiectelor de acte
normative

Proiectul de act normativ nu are o legatura directa cu
autoritatile administratiei publice locale.
Documentatia tehnico-economica elaborata pentru
realizarea obiectivului de investitie supus spre
aprobare a fost avizata de autoritatile publice
interesate.

4.Consultarile desfasurate
in cadrul consiliilor
interministeriale, in
conformitate cu
prevederile HG nr.
750/2005 privind
constituirea consiliilor

Proiectul de act normativ nu este supus consultarilor
comisiilor interministeriale.

Documentatia tehnico-economica elaborata pentru
realizarea obiectivului de investitie supus spre
aprobare a fost avizatd de Consiliul Tehnico-economic
al Ministerului Transporturilor si de Consiliul
Interministerial de Avizare Lucrari Publice de Interes




interministeriale National cu nr.05/04.03.2008
permanente Aviz CTE CNADNR nr.2977/18.12.2007

Aviz CTE MT nr.82/99/30,06,2008
Aviz CI nr.108/28.08.2008

5.Informatii privind Proiectul de hotdrare nu se referd la acest domeniu

avizarea de catre
a)Consiliul Legislativ
b)Consiliul Suprem de
Aparare a Tarii
c¢)Consiliul Economic si
Social

d)Consiliul Concurentei
¢)Curtea de Conturi

6. Alte informatii Nu au fost observate

7. Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea

proiectului de act normativ

1.Informarea societatii civile
cu privire

la necesitatea elaborarii proiectului de
act normativ

Mentionam ca au fost Intreprinse
demersurile legale prevazute de art. 7 alin.
(3) din Regulamentul privind procedurile,
la nivelul Guvernului, pentru elaborarea,
avizarea $i prezentarea proiectelor de
documente de politici publice, a
proiectelor de acte normative, precum §i a
altor documente, in vederea
adoptarii/aprobarii, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 1226/2007 cu modificarile
si completarile ulterioare.

2.Informarea societatii civile cu privire
la eventualul impact asupra mediului
in urma implementarii proiectului de
act normativ, precum si efectele
asupra sanatatii si securitatii
cetatenilor sau diversitatii biologice

Proiectul de hotarare nu se refera la acest
domeniu

3. Alte informatii

Nu au fost observate




8. Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a Proiectul de hotdrare nu se refera la acest
proiectului de act normativ de catre domeniu

autoritdtile administratiei publice
centrale si/sau locale — infiintarea unor
noi organisme sau extinderea
competentelor institutiilor existente

2. Alte informatii Nu au fost observate

Pentru considerentele de mai sus, am elaborat alaturat proiectul de Hotarare a
Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de
investitie ,, MODERNIZARE DN 67C, BENGESTI-SEBES, km 0+000 — km
148+414°’, judetele Gorj, Valcea si Alba, care, in forma prezentata a fost avizat de
catre ministerele interesate si pe care il supunem spre adoptare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR
LUDOVIC ORBAN

AVIZAM FAVORABIL

MINISTRUL ECONOMIEI SI FINANTELOR
VARUJAN VOSGANIAN



SECRETAR DE STAT
SEPTIMIU BUZASU

SECRETAR GENERAL
DRAGOS TANASOIU

DIRECTIA GENERALA JURIDICA
DIRECTOR GENERAL
BIANCA MIRELA POPA

DIRECTIA GENERALA ECONOMICA SI BUGET
DIRECTOR GENERAL
MONICA TEJU

DIRECTIA GENERALA INVESTITII, ACHIZITII SI CONCESIUNI
DIRECTOR GENERAL
MARIANA IONITA

DIRECTIA GENERALA INFRASTRUCTURA SI TRANSPORT RUTIER
DIRECTOR GENERAL
SORIN SIRBU

COMPANIA NATIONALA DE AUTOSTRAZI SI DRUMURI NATIONALE DIN
ROMANIA S.A.
DIRECTOR GENERAL
DORIN GAVRIL DEBUCEAN



GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE

pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici
ai obiectivului de investitii
»MODERNIZARE DN 67C, BENGESTI-SEBES, km 0+000 — km 148+414”’

In temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata si al art. 42 alin. (1)
lit. a) din Legea nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile ulterioare si
art. 11 alin. (2) lit. e) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 84/2003 pentru
infiintarea Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania -
S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome ,,Administratia Nationald a Drumurilor din
Romania” aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 47/2004, cu
modificarile ulterioare,

Guvernul Roméniei adopta prezenta hotdrare.

Art. 1. Se aproba indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investitii

»MODERNIZARE DN 67C, BENGESTI-SEBES, km 0+000 — km 148+414”’,
judetele Gorj, Valcea si Alba prevazuti in anexa™ care face parte integranta din
prezenta hotarare.

Art. 2. Finantarea obiectivului de investitii prevazut la art. 1 se face de la
bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor, in limita sumelor prevazute
anual cu aceastd destinatie, conform programelor de investitii publice aprobate
potrivit legii.

Art. 3. Ministerul Transporturilor raspunde de modul de utilizare a sumei
prevazute la art. 1, in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

PRIM-MINISTRU

CALIN POPESCU-TARICEANU
Bucuresti

Nr.

*)Anexa nu se publica, fiind clasificata potrivit legii.






